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A supercharged internal combustion engine to be run unattended is equipped with a charge air cooler (1 1 ) 
connected to the output side of the exhaust turbocharger, which cooler on the air inlet side has a cover (13) 
with a connection (1 6) for the feeding in of charge air. For shielded installation of the turbine (1 4) of an 
exhaust turbocharger, a hollow chamber (17) with a double wall, through which cooling water flows, is 
formed on the cover (13). With this arrangement, the low surface temperature limits on the internal 
combustion engine, requir ed for unattended operation, are ensured even in the area of the turbine (14) of 

the exhaust turbocharger. I L 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Aufgeladene Brennkraftmaschine 

Eine im wachfreien Betrieb zu fahrende, aufgeladene 
Brennkraftmaschine ist mit einem dem Abgasturbolader 
nachgeschatteten Ladeluftkuhler (11) ausgerustet, der auf 
der Lufteintrittsseite einen Deckel (13) mit einem AnschluS 
(16) zur Einspeisung von Ladeluft aufwelst. Zum abgescnirm- 
ten Einbau der Turbine (14) eines Abgasturboladers ist am 
Deckel (13) ein Hohlraum (17) mit einer von Kuhlwasser 
durchflossenen Doppelwand ausgebildet. Mitdieser Anord- 
nung sind die fur wachfreien Betrieb geforderten niedrigen 
Grenzwerte fur die Oberflachentemperaturen an der Brenn- 
kraftmaschine auch im Bereich der Turbine (14) des Abgas- 
turboladers gewahrleistet. 
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Patentanspriiche 

^Ty Aufgeladene Brennkraf tmaschine mit wenigstens einem Abgastur- 
bolader, dem ein Ladeluf tkuhler nachgeschaltet ist und das 
Gehause des Ladeluf tkiihlers auf der Luf teintrittsseite mit 
einem Deckel abgeschlossen ist, der einen AnschluB zur Ein- 
5 speisung von Ladeluf t aufweist r dadurch gekennzeichnet , daB 

wenigstens ein Hohlraum (17) im Deckel (13) des Ladeluf tkvih- 
lers (11) zur Aufnahme mindestens der Turbine (14) eines Ab- 
gasturboladers ausgebildet ist, daB der Hohlraum (17) eine 
Montageof f nung mit einer Bef estigungsvorrichtung fur den Ab- 
10 gasturbolader aufweist und die Montageof f nung durch eine die 

Turbine (14) abdeckende Haube (18) verschlossen ist, 

2. Aufgeladene Brennkraf tmaschine nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet/ daB die Wand des Hohlraumes (17) warmedammend 
ausgebildet ist. 

15 3. Aufgeladene Brennkraf tmaschine nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Warmedammung durch eine Doppelwand des 
Hohlraumes (17) gebildet wird. 

4, Aufgeladene Brennkraf tmaschine nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zwischenraum (24) der Doppelwand von 

20 Kuhlwasser durchflossen wird. 

5. Aufgeladene Brennkraf tmaschine nach den Anspruchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Hohlraum (17) im Deckel (13) 
des Ladeluf tkiihlers (11) zusammen mit der Haube (18) zur Auf- 
nahme des gesamten Abgasturboladers ausgebildet ist. 
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Auf geladene Brennkraf tmaschine 

Die Erfindung bezieht sich auf eine aufgeladene Brennkraf tmaschi- 
ne nach dem Oberbegrif f des Anspruches 1 • 

Antriebsanlagen mit Brennkraf tmaschinen , die ohne standige Kon- 
trolle durch Personal betrieben werden, erfordern besondere MaB- 
5 nahmen, um niedrige Grenzwerte von Oberf lachentemperaturen an der 
Brennkraf tmaschine einhalten zu konnen, Zu diesem Zweck ist be- 
reits vorgeschlagen worden, wassergekiihlte Abgasturboladergehause 
zu verwenden, Derartige Spezialgehause fur Abgasturbolader sind 
jedoch aufwendig und teuer« 

10 Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine aufgela- 
dene Brennkraf tmaschine zu schaffen, bei der die Einhaltung nied- 
riger Oberf lachentemperaturen auch mit normalen, sogenannten ein- 
wandigen Abgasturboladern erreichbar ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi mit den kennzeichnenden Merk- 
15 malen von Anspruch 1 gelost. Die weitere Ausgestaltung der Er- 
findung ergibt sich aus den Merkmalen der Anspruche 2 bis 5. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere 
darin, daB mit der Kombination von Abgasturbolader und Ladeluft- 
kiihler der Bauteile- und Gewichtsaufwand fur die Anordnung des 
20 Abgasturboladers reduziert ist, daB die fiir wachfreien Betrieb 

der Brennkraf tmaschine geforderten Oberf lachentemperaturen nicht 
uberschritten werden und daB sich fur den Abgasturbolader eine 
betriebssichere Bef estigungsanordnung ergibt. 
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Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dar- 
gestellt und wird nachstehend naher beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 Vorderansicht des Ladeluf tkuhlers bei abgenommener 
Haube ; 

5 Fig, 2 Querschnitt von Ladeluf tkiihlerdeckel im Bereich des 
Hohlraumes nach Linie II-II in Fig. 1. 

Ein an der Brennkraf tmaschine bef estigter Ladeluf tkuhler 1 1 , der 
beispielsweise quer zur Langsachse der Brennkraf tmaschine ange- 
ordnet ist, weist auf seiner Luf teintrittsseite einen den Luft- 

10 raum 12 des Ladeluf tkiihlers 11 abschlieBenden Deckel 13 auf. Der 
aus Abgasturbine 14 und Ladeluf tverdichter 15 bestehende Abgas- 
turbolader der Brennkraf tmaschine ist vor dem Deckel 13 des La- 
deluf tkuhlers 11 angeordnet. Der Druckstutzen des Ladeluf tverdich- 
ters 15 ist mit einem entsprechend ausgebildeten AnschluB 16 am 

15 Deckel 13 zur Einspeisung von Ladeluf t in den Ladeluf tkuhler 11 
verbunden . 

Auf der Vorderseite des Deckels 13 des Ladeluf tkuhlers 11 ist zur 
Aufnahme der Turbine 14 ein Hohlraum 17 ausgebildet. Der Hohlraum 
17 wird aus einem schiisselartigen Unterteil 19, welches am Deckel 

20 13 angeformt ist und einer die Turbine 14 tiberdeckenden Haube 18 
gebildet. Unterteil 19 und Haube 18 sind an einer in Achsebene 
des Abgasturboladers verlaufenden Flanschf lache , die die Montage- 
offnung fur die Turbine 14 begrenzt, durch Schrauben 20 verbun- 
den. Zur Befestigung wird der Abgasturbolader mit seinem Lager- 

25 gehause 21 in einer die Flanschf lache unterbrechenden Zentrier- 
bohrung 22 aufgenommen und durch Schrauben 23 gegen eine Seiten- 
wand von Haube 1 8 und Unterteil 19 gespannt. 

Der Hohlraum 17 ist mit einer Doppelwand ausgebildet, wobei der 
Zwischenraum 24 vom Kuhlwasser der Brennkraf tmaschine durchflos- 
30 sen wird. Das Kuhlwasser wird iiber Leitung 25 zu- und uber Lei- 
tung 26 abgefuhrt. 
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Die von den Zylindern der Brennkraf tmaschine kommende Abgaslei- 
tung 26 ist durch eine Steckverbindung 27 mit dem Abgaseintritts- 
stutzen 28 der Turbine 14 verbunden. Die Abgasleitung 26 wird von 
einem doppelwandigen Gehause umschlossen, dessen Zwischenraum 29 
5 ebenfalls wasserdurchf lossen ist. 

Der Abgasaustrittsstutzen 30 der Turbine 14 mundet frei von einer 
korrespondierenden Offnung 31 in einer Seitenwand des Hohlraumes 
17. An die Offnung 31, die symmetrisch zur Trennflache zwischen 
Unterteil 19 und Haube 18 angeordnet ist, schlieBt eine Auspuff- 
10 leitung 32 an. 
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